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LIBERATION
q

- Jeune ouvriére a Limoges, Maryse Bastié,
' née Bombec, épouse aprés la guerre de
1914 le lieutenant pilote Louis Bastié et
découvre l'aéronautique avec passion. Titu-
laire du brevet de pilote en 1925, elle mul-
| tiplie vite les records de distance et de
. durée, dont un vol de 2 500 km de Paris a
Uhring, en URSS, en 1930. Parallélement
elle s'engage dans le combat des féministes
pour laccés des Frangaises au droit de
vote. Deés les débuts du second conflit
| mondial, en 1939, Maryse propose ses ser-
| vices a l'armée : elle se porte volontaire
pour assurer le convoyage de blessés du

AR

front vers larr/er'e Blessée elle-méme en juin 1940, elle décide de travailler pour la
Croix-Rouge. Dans le cadre de cette activité, elle adhére au réseau de Résistance «
Darius » et recueille des renseignements sur l'occupant nazi. Elle est intégrée dans
les FFL et, apres la Libération, versée dans I'Armée de lair avec le grade de lieute-
nant. Elle est ensuite nommée comme cadre non navigant CEV (Centre d'essais en
vol), les séquelles d'un accident ne lui permettant plus de piloter. Maryse a publié en
1937 une premiére autobiographie émaillée de portraits de son entourage profes-
sionnel. L'aviatrice cumula 3 000 heures de vol au long de sa carriere.

Une adolescence ouvriére et la
découverte inattendue de S inichan. fogy e Sk
I'aviation : L i o o gt o R A

Marie-Louise Bombec (dite Maryse) est née a

Limoges en février 1898, dans une famille qui Divorcée en mai 1920, elle confia le soin de
connut des jours difficiles a la suite de la mort  |'¢dycation de son fils & sa mere. Elle découvre
du pere victime de la tuberculose puis de la |3 pibliotheque publique de Limoges et apprécie
disparition du frére ainé sur le front en 1915. 4syec passion la lecture : " la porte magique qui
Maryse, qui révait de devenir médecin ou ma- permettait 3 la captive que j'étais de s'évader
rin, dut se résigner a entrer comme ouvriere « déj3 hors de la vie quotidienne, en de folles en-
colleuse » dans une usine de chaussures. Elle se  yp/des..”. Pendant la guerre de 1914 elle entre-
maria a Limoges le 11 février 1915 avec Baptiste tient comme « marraine de guerre » une corres-
Gourinchas, peintre sur porcelaine, et eut un pondance avec le lieutenant pilote Louis Bastié.
fils qu’elle nomma Germain. La jeune femme apprend la dactylographie et, a
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I'’Armistice, est embauchée a la Compagnie
d’électricité de Limoges.

Elle épouse son « filleul de guerre » Louis Bastié
le 22 mai 1922. Le couple s’installe a Cognac et
vit d’'un commerce de chaussures. Le quotidien
est monotone. Louis Bastié retrouve fort heu-
reusement du travail comme moniteur a I'école
de

deaux-Teynac. Maryse

d‘aviation Bor-

= découvre, avec émer-

~ veillement, le monde
: de l'aviation.

Elle note « A cette époque - nous étions en
1925- 'aviation féminine n’était guére encom-
brée ; certes il y avait eu de belles aviatrices
aux temps héroiques de l'aviation (...) Mais du-
rant la période qui avait suivi immédiatement
la guerre, a part Adrienne Bolland dont le ma-
gnifique exploit de 1921 par-;\\si
dessus la
Andes,

cordilléere  des
avait émerveillé le
monde, les femmes ne se pas- .
sionnaient pas beaucoup
pour l'aviation' ». Maryse se décide pour un
baptéme de l'air. Enthousiasmée et malgré les
réticences de son époux, elle prépare et réussit
avec le moniteur Guy Bart en septembre 1925
son brevet de pilote a la station de Bordeaux-
Teynac. Pour se faire remarquer elle réalise un
exploit : passer avec son avion, un Caudron
G.3, sous les cables du pont transbordeur de
| Bordeaux2.

L’entreprise

Caudron lui
propose

alors le
poste de

o T by
Pastel de Didier Beaudenon — passage sous le pont transbordeur a Bordeaux
(piles reliées par deux cables incurvés)

premier-

pilote. Elle effectue quelques temps aprés un
trajet Bordeaux-Paris divisé en plusieurs étapes.
En 1926, Louis Bastié se tue dans un accident

d’avion.
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Une pilote aux multiples records :
audace et obstination

Maryse demeure envers et contre tout passion-
née par l'aviation. Elle crée une modeste école
de pilotage a Bordeaux et devient instructrice-
pilote. Mais les difficultés financiéres la pous-
sent a fermer cette école et a se décider a par-
tir pour Paris. Elle fréquente avec assiduité le «
camp » d‘aviation d’Orly. Elle est la premiere
femme a obtenir une licence de transport aé-
rien public.

A Paris Maryse a des difficultés pour survivre
financierement : elle multiplie les baptémes de
I'air et les embauches pour les opérations de
publici-
& aé-
rienne.
Elle vou-

drait

Elle fait alors la connaissance
du pilote Maurice Drouhin, en
1928, ce qui lui permet d’éta-

~ blir en sa compagnie le pre-

mier re-

cord homologué de distance =
(1 058 Km) de Paris a Trep-
tow-sur-Rega en Poméranie
occidentale3. Ce record fut
récompensé par un prix de
25 000 F4. En 1929 et 1930
Maryse réussit plusieurs re- S
cords féminins de durée de
vol, dont I'un de 37 heures 55 mn. Pour ce der-

nier elle pilote un appareil allemand le Klemm

25 F-ARMB
~quelle s'est
amusée a sur-

nommer « Trot-

tinette » !
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En octobre 1930 Maryse
réussit a s'acheter

avion Caudron C. 2305.

un

Elle cherche alors a réa-

liser un autre exploit sur
un long trajet et discute avec
I'aviateur Dieudonné Costesé qui

lui conseille de s‘orienter vers la

Russie. Maryse organise et réussit
un raid aérien sur un trajet de plus de 2 900
km entre Paris et Uhring (=Yurina) en URSS en
19377.

L'itinéraire passe par Liege, Cologne, Dantzig,
Koono, Moscou, Nijni-Novgorod avant d’at-
teindre Yurina. Aprés un atterrissage en pleine
steppe, son exploit est relayé par la presse.
Des ouvrieres soviétiques viennent I'acclamer
et chanter [Internationale en son honneur !
Au retour en Franced elle recoit la Légion

d’honneur avec le grade de chevalier.

MAZYSE BASTIE, DETENTRICE DE DEUX NOUVEAUX RECORDS,
EST ARRIVEE HIER A PARIS VENANT DE RUSSIE

EURS SONT OFFERTES A L'AVIATRICE
Gari J:JS%N ARRIVEE AU BOURGET

Elle tient a remercier publiquement Jean Hein-
rich, directeur de la société des moteurs Salm-
son qui lui a offert le moteur Salmson 9 AD de
45 CV lui ayant permis
d’entreprendre ce raid®.
Elle recoit aussi le Harmon
Trophy, distinction améri-
caine décernée pour la
premiere fois a une avia- 8

trice frangaise™.

Maryse BASTIE 3

Un engagement féministe en réaction
au monopole masculin du pilotage

des lignes réguliéres.

A cette époque, malgré ses titres, ses exploits
et ses distinctions, elle ne peut trouver de tra-
vail comme pilote de lignes réguliéres aé-
riennes : tant pour le transport des passagers
que pour la circulation du courrier postal, on

n‘embauche que des hommes"!

A partir de 1934, Maryse s’en-
gage auprés des féministes en
faveur de I'égalité des droits.
Elle participe a des meetings a
la demande de Louise Weiss

qui a créé

UNDI 26 AV
Salle de“l:“Sl'_c_l.lM d

nouvelle? »,

Lorsque Louise Weiss se présente aux élections
législatives en dépit de la loi qui interdit les
candidatures féminines, Maryse Bastié, aux co6-
tés des aviatrices Adrienne Bolland et Héléne
Boucher, participe au meeting de
soutien organisé a Bordeaux et
couronné par une démonstration
aérienne®, En 1935 Maryse crée,

avec Guy Bart son ancien moni-

teur-instructeur, une école d'avia-

tion a Bordeaux. Hélas, la clientele n‘est pas au
rendez-vous. Les ressources s'effritent vite et
I’école ferme ses portes. Maryse se rend a Paris,
cherche et trouve du travail dans
: I'entreprise d’'Henry Potez, un des
rares constructeurs frangais en
aéronautique™. Maryse est em-

bauchée comme pilote d'avions

de tourisme. Elle a pour mission
de présenter des prototypes dans les aéro-
clubs en métropole et en Afrique du Nord. Elle

trouve vite cette activité fastidieuse !
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Le record féminin et « en solitaire » de

la traversée de I’Atlantique Sud (1936)

Elle veut battre le record féminin
de traversée de I'Atlantique Sud.
Il était détenu par une aviatrice

australienne Joane Batten.

Maryse cherche des encouragements pour ten-
ter aussi un tel exploit du coté francais. Elle
écrit dans son ouvrage « Ailes ouvertes »
qu’elle alla demander conseil a Mermoz en no-
vembre 1935. « J’allai trouver Mermoz pour lui
demander ce qu’il en pensait.. Cher grand
Mermoz, vous m’avez accueillie avec cette
belle figure grave et profonde que vous aviez
aux heures de décision... et dés mes premieres
paroles, je vous ai vu sourire.. Le sourire de

| Mermoz !..

Tout de suite, il a été comme une

lumiére sur ma route, comme un

fanal.. Il m’a semblé que déja, je

tenais la victoire.. - Mais oui.. C’est trés fai-
sable pour vous. Je vous aiderai par tous les
moyens... Vous aurez mon appui et celui de
tous les camarades d’Air France. Ces propos,
cet accueil ont été pour moi un tel encourage-
ment que plus rien désormais ne pouvait me
faire reculer. J'exposai mon plan au colonel
Davet, chef de cabinet militaire du général De-
nain, alors ministre de I’Air. Le colonel s’en-
thousiasma aussitét pour mon projet. Il con-
naissait bien la ligne qu’'il avait faite en passa-
ger et, spontanément, il me promit son ap-
pui ». Peu aprés le gouvernement change et le
ministre aussi ! Pierre Cot, |

ministre de I’Air du Front:

au projet de Maryse Bas-
tié et a sa prise en charge
financiere pour I'avion

concerné : le Caudron C.635 Simoun.
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= [&bre :

En 1936, afin de s‘entrainer, Maryse accom-
pagne Jean Mermoz et son équipe pour une tra-
versée de I'Atlantique Sud®. Malheureusement
il disparalt avec ses compagnons lors d’'un vol

de l'aéropostale en décembre 1936. Il pilotait

un hydravion Latécoére 300.

Malgré ce drame, elle part comme il était prévu
pour effectuer la traversée de I’Atlantique sud,
de Dakar a Natal au Brésil. Elle est seule a bord

d’un avion Caudron C.635 Simoun F.ANXO, au

e . e

moteur de 220 chevaux'. Maryse ne disposait
pas de liaison radio et elle navigua au compas".
L'aviatrice réussit le record du monde féminin
de vitesse : cette traversée a été effectuée en

douze heures et cing minutes’s,

A la suite de ce triomphe,
elle effectue un périple

en Amérique du Sud oU .

‘X;XATAL

OF CAMEROON

elle se voit partout fétée ‘
et couverte d’honneurs. Elle est émerveillée de
découvrir Rio de Janeiro «La baie de Rio ne res-
semble a aucune autre et, quand on l'apercoit,
on ne peut s’empécher de répéter, aprés Ame-
ric Vespuce (sic), a qui on I'attribue, le mot cé-
« S’il y a, de par le monde, un paradis
terrestre, il n’est certainement pas loin de ces
lieux® ». C'est a ce moment qu’elle baptise son
appareil « Jean Mermoz » en reconnaissance
pour le pilote disparu de facon tragique et qui
I'avait honorée de sa confiance et de ses encou-

ragements.

CHMIS



Au retour d’Amérique latine Maryse rédige un
témoignage autobiographique sur ses débuts
et sa carriére d'aviatrice et les multiples obs-
tacles rencontrés « Ailes ouvertes, carnet
d’une aviatrice » publié en 1937.

Maryse, toujours généreuse et bienveillante,
aimait I'atmosphére d’Orly et du « camp »
d’aviation, la camaraderie qui y régnait et les
discussions chaleureuses qu’on y tenait. Elle
rend hommage au couple Bouclon qui y tenait
un café-cantine pour les personnels d’Orly bien
avant qu'il n’existat une aérogare. Maryse écrit
ces quelques lignes dans le livre d’or de « La
popote d’Orly » pour la période 1927-1939 « A
vous, chére madame Bouclon, qui dirigez avec
tant de compétence et de dévouement notre
popote d’Orly et dont jai été la premiére
cliente, je voudrais dire quelle place vous avez
su prendre parmi nous. Grace a vous, grace a
Monsieur Bouclon qui vous seconde si active-
ment, la popote n’est pas seulement un restau-
rant oU nos estomacs affamés trouvent tou-
jours chére délicate et soignée, mais surtout un
deuxiéme home cher a nos cceurs que tous les
pilotes d’Orly ont adopté et que pour ma part,
a chacun de mes retours, je retrouve avec la
méme joie un peu émue et le méme précieux

réconfort?. »

A la suite
d'un con-
" tréle médi-
cal profes-

W sionnel,

. Bastié se

b vit  retirer

son autorisation de piloter pendant quelques

mois et recut l'obligation d’aller soigner ses
poumons a la montagne ; elle séjourna a Me-

geve avant de reprendre du service.
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De I'engagement volontaire dans
I’Armée de I'air au renseignement
pour la Résistance

Le 5 mai 1939, Maryse Bastié est interviewée

par Jacques Pauliac pour Le Journal?'. Son ar-
ticle s'intitule « Voler est merveilleux, déclare
Maryse Bastié, mais que ne suis-je un homme ».
Indignée que les femmes ne puissent s'engager
dans un conflit tout comme les hommes, elle
propose alors ses services a I'armée.

Un journaliste, Clément Vautel, explique que
les femmes n‘ont pas a participer a I'effort de
guerre sur le terrain | Maryse Bastié réclame un
droit de réponse?2,

Volontaire pour l'armée de I'Air =
en septembre 1939, elle est enfin
acceptée avec trois autres pi- ;- BT
y lotes, Maryse HiIsz,i;, =
Claire Ro- :
man et, pour

<]

convoyer des
vers le front
lation avec des actions de ;
Croix Rouge. Par la suite, par le décret du
27 mai 1940 qui autorise la création d'un corps
féminin de pilotes auxiliaires, elle poursuit les
convoyages ; elle devient pilote avec le titre de
sous-lieutenant en mai 194023, Tout est bloqué
dés I'armistice du 16 juin 1940 : Maryse s’en-
gage sans perdre de temps a la Croix Rouge qui
I'envoie comme ambulanciére a la gare Saint-
Lazare ; ensuite elle effectue diverses missions
dans les départements du Nord et jusqu’en
Belgique pour aller chercher des blessés?*. Peu
apres Maryse est contactée par un ami pilote,
Boris Fourcaud (alias Froment) qui lui propose
de collecter des renseignements utiles aux al-
liés et a la France Libre, discrétement pendant
ses déplacements pour la Croix Rouge?s. Lors
de ses trajets d’ambulanciére, elle observe la
position des terrains d’aviation, le nombre et le
type des appareils, I'emplacement des batte-
ries et des dépots de munition. Elle transmet
ensuite aux « contacts » qui lui ont été fournis
auprés de camarades de la Résistance.

La Croix Rouge I'envoie a Drancy participer a

I’évacuation des prisonniers et blessés, les nazis

CHMIS



utilisant cette caserne pour réunir les prison-
niers avant qu'ils ne soient envoyés dans les
camps en Allemagne. A Drancy, Maryse re-
trouve le Docteur Gelly mobilisé comme lieu-
tenant-colonel et médecin du camp. Maryse,
ambulanciére, accompagne des prisonniers de
Drancy vers la gare du Bourget. Un soldat nazi
la bouscule prés du train, elle tombe sur les
rails et se fracture le coude. Elle en garde des
séquelles, mais continue ses actions dans la
Résistance?6.

Soupgonnée, elle est arrétée par les nazis en
mars 1944 et passe plusieurs jours d'interroga-
toires & la prison de Fresnes. A peine libérée,
elle reprend des activités clandestines grace
au médecin Gelly qui la fait entrer avec lui
dans le réseau « Darius ». Il est alors dirigé par
Mme la Docteure Aimée Battier (alias Jeanine),
cousine d'Henry Gorce (alias Franklin) qui di-
rige le réseau « Gallia » depuis Lyon?”. Maryse
servit le réseau « Darius » jusqu’a la Libération
et prit part a la Libération de Paris comme
agent de liaison?8, A la Libération Maryse Bas-
tié est promue lieutenant dans I'Armée de
I’Air.

En septembre 1944 elle devient 'une de pre-
miéres recrues du Premier corps de pilotes

militaires féminins, créé a l'initia-

tive de Charles Tillon, ministre de

I'Air2® avec l'appui de Charles de
y Gaulle. Cette école de pilotage
militaire devait
étre proposée aux
femmes. D'aprés l'aviatrice
Janine Ellissetche, des femmes
pilotes civiles, brevetées avant
1939, furent entrainées a
I'école de pilotage militaire de
Ché&teauroux®, Maryse Bastié
y c6toya Maryse Hilsz,

Paulette Bray-Bouquet, Suzanne Melk, Andrée
Dupeyron, Elisabeth Lion. Maryse Bastié pou-
vait encadrer les jeunes recrues mais n’était
plus autorisée a piloter du fait de son handi-
cap (coude accidenté en 1940).

En janvier 1946, Maryse Hilsz se tue aux com-
mandes de son avion dans le Jura enneigé.

Maryse BASTIE 6

Peu de temps avant, le général de Gaulle avait
démissionné de son poste de chef de gouverne-
ment. Dés février 1946, les stages des aviatrices
militaires furent définitivement interrompus
puis supprimés3'. Seule Maryse Bastié demeura
a la disposition de I'armée de I’Air.

Des missions dans |'aprés-guerre

jusqu’a une mort accidentelle en
1952 a Lyon-Bron

Dans les débuts de la
IVéme République, Ma-
ryse est admise en 1947
au grade de Commandeur

de la Légion d'Honneur.

Voici la lettre du texte de,

promotion a ce grade :

« Pilote féminin d'un
rayonnement internatio-
nal, blessée en service commandé en 1940, est
entrée de suite dans la lutte contre I'ennemi.
Agent de renseignement de haute valeur, a mili-
té des fin 1940 contre l'effort de guerre de l'oc-
cupant. A notamment ceuvré dans les régions
parisienne et normande. Aprés avoir été arrétée
par l'ennemi, n’en n’a pas moins poursuivi la
lutte dans les rangs du réseau « Darius » jusqu’a
la Libération du pays. A la Libération, a repris
son activité aéronautique. 3000 heures de vol,
une blessure en service aérien commandé (cette

promotion comporte I'attribution de la Croix de

Guerre avec palme) ».

En 1951, André Maroselli, ministre
de I'Air, fit nommer Maryse au
! | Centre d'essais en vol (CEV) de

% " Brétigny a la direction des affaires
‘ 1 sociales : elle est alors dgée de 53

ans. L'ingénieur général Louis Bonte I'accueille et

lui confie plusieurs tadches. Maryse est affectée
au service social. Elle est agent de liaison entre

les familles et le CEV, elle doit aussi assurer le
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lien entre le CEV et l'association des « Ailes
brisées » qui aide les familles des défunts et les
orphelins. Dans ce service elle retrouva un col-
legue, Malfanti, pilote mutilé et fort dévoué
aux familles. Un autre rdle fut confié a Maryse
au CEV : ce fut la partie commerciale, a savoir
faire connaftre I'industrie aéronautique fran-

caise.

L'ancienne aviatrice devait présenter aux ingé-
nieurs, aux aviateurs et aux industriels étran-
gers des appareils francais. Elle avait a cet effet
beaucoup voyagé et était restée dix-huit mois
a 'OFEMA (Office francais d’exploitation de
matériel aéronautique). Dans ce cadre, elle
avait entrepris, avec Jacques Tissandier
(mécanicien-chef), un voyage de « propagande

et d’'information » pour divers appareils dont

le prototype Cargo Nord Atlas 2.501.

Ce prototype bimoteur était destiné aux trans-
ports des parachutistes. Dans ce contexte et
dans cet appareil elle monta comme passagére
avec plusieurs autres personnes (le radio, le
mécanicien, trois techniciens) lors du meeting
aérien a Lyon-Bron le 6 juillet 1952. A la suite
d’'une imprudence ou d‘une fausse manceuvre
du pilote Georges Penninckx, I'avion décrocha
dans une violente abattée et partit en vrille,
s'écrasa au sol et prit feu. Il n'y eut aucun survi-

vant32. La dépouille de Maryse Bastié repose a

S Paris au cimetiére Montpar-

; e \4‘ Catherine CHADEFAUD
nasse dans le quar- Agrégée dHistoire

Secrétaire générale de l'association

tier ou elle habi-
Réussir I'Egalité Femmes-Hommes
tait3s. (REFH)

www.reussirlegalitefh.fr

Juin 2025
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Postérité :
hommages et lieux de mémoire

*Décorations frangaises et étrangeéres (citées dans
I'ordre chronologique d’obtention)

Chevaliere de la Légion d’"Honneur en 1931, puis offi-
ciere en 1936. Ordre de I’Etoile Rouge (URSS 1931),
Chevalier de l'ordre national de la Croix du Sud
(1937), Ordre de I’Etoile de Roumanie (1937), Plaque
de Vermeil de I’Aéro-Club de France (1937), Médaille
d’or de I'éducation physique et des sports (1937),
Grande médaille d’or de la Société d’encouragement
au progres (dite médaille des pionniers, 1937), Ordre
du mérite du Chili (1938), Croix de I’Aviation (Pérou,
1938), Ordre de Simon Bolivar (Venezuela 1938),
Croix de Saint Olaf (Norvege, 1940), Croix de guerre
1939-1945, Palme de bronze, Médaille de la Résis-
tance frangaise (par décret du 31 mars 1947), Mé-
daille de I’Aéronautique (aprés 1945), Commandeure
de la Légion d’Honneur (1947).

*Une plaque a été appo- PS ; PY
z ox ICI VECUT
sée sur la facade de I'im- MARYSE BASTIE
5 s MPARYSE J1LE
meuble ou elle habitait a ViATRICE
AVI] i .
Paris 23 rue Froidevaux ..y «oeipse i fo1on nHONSEUR
(XIVeme). 1808 - 1952
@ [€]

*Un monument portant
une aile orne son tombeau au cimetiere du Montpar-
nasse. Paris XIVeme.

REPUBLIQUE FRANCAISE o Nt
POSTE ARRIENNE

* Un timbre postal francgais lui a
été dédié en 1955.

i

*Des établissements scolaires en SRS
France portent son nom dans

plusieurs départements, des rues et avenues lui ont
été dédiées, ainsi que trois stations de Tram (Paris

ligne T3b, Lyon, Rouen).

*Lors de I'anniversaire de son décés en juillet 2022
(les 70 ans) un hommage lui a été rendu dans la com-
mune de Saint-Priest (jouxtant Bron) la ou l'avion
s’écrasa. La rue de I'aviation a recu le nom de «Rond-
point de Il'aviation-Maryse Bastié» cf.- https://ville-
saint-priest.fr/content/uploads/2023/09/
PatrimoineC337maryse-bastie.pdf

* Un parcours portraits de 22 résis-
tantes a été réalisé a Paris, en 2022,
par la mairie du XIVéme avec une |
artiste de street-art. Le portrait de
Maryse Bastié, réalisé par Christian

Guémi (alias C 215) figure a c6té du
stade Didot, au 16 avenue Marc Sangnier.
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Notes

! Maryse Bastié, Ailes ouvertes, éd. Fasquelle, 1937. Rééditio en 2024.

% ’entreprise des fréres Caudron se situait dans la Somme, au Crotoy. Elle avait été créée avant la guerre de 1914. Elle
formait des pilotes, ce fut le cas pour Adrienne Bolland (1895-1975) pionniere de la traversée des Andes en 1921.

® En polonais Trzebiatowu.

*Maryse bénéficia de la moitié de cette somme ce qui lui permit d’envisager I'achat d’un appareil Caudron.

> Cet avion est équipé d’un moteur Salmson en étoile. L’appareil a une envergure de 9,90m et sa masse a vide est de
470 Kg.

® Costes et Bellonte avaient réussi la traversée de Paris 3 New-York en septembre 1930.

” Maryse relate les péripéties de cet exploit dans «Ailes ouvertes , carnet d’une aviatrice», 1937, éd. Fasquelle.
(consultable sur BNF, Gallica). L’aviatrice relate les difficultés locales pour faire enregistrer son exploit en France par
télégramme, en raison des problémes de traduction avec les représentants locaux de I’administration soviétique.

8 La presse célébre cet exploit, par exemple dans le Journal Excelsior, daté 22 juillet 1931.

® Sur Ihistoire de la firme Salmson installée 3 Boulogne-Billancourt: Cf. https://www.hydroretro.net/etudegh/
salmson.pdf -article de Gérard Hartmann. Une photo de Maryse Bastié et de son moniteur instructeur Guy Bart figure
en p. 14.

%) e Harmon Trophy avait été créé en 1926 aux Etats-Unis par Clifford B. Harmon pour récompenser des aviateurs aux
exploits exceptionnels. Ce prix fut décerné jusqu’en 1938. Son fondateur mourut en 1945. Le prix fut alors I'objet, tardi-
vement, d’'une réorganisation financiére par la NAA (National Aeronautic Association).

1 ¢f. Florence Montreynaud, Le XXéme siécle des femmes, 1989, p. 23 a 32.

12 ouise Weiss, née en 1893, fonde I’association La Femme nouvelle en 1934 afin d’avancer le combat pour I'accés au
droit de vote. Elle s’inspire des mouvements des suffragettes britanniques afin d’organiser des évéenements dans |'es-
pace public relayés par des articles de presse.

Ble quotidien « La France de Bordeaux et du Sud-ouest » relate I'évenement le 9 octobre 1934. Mme Malaterre-Sellier,
déléguée de la France a la Société des Nations participa aussi a ce meeting se déroulant a la salle de I’Alhambra. Cf.
Louise Weiss, Combats pour les femmes, tome lll, 1980.

Cf. Les actions événements et la recherche du spectaculaire pour motiver I'intérét sur le droit de vote des femmes : de
Louise Weiss in Florence Montreynaud, Le XXeme siecle des femmes, 1989, p.246-247.

*Henry Potez avait créé son entreprise d’aéronautique en 1919 et avait racheté en 1923 la société des moteurs Anzani.
Il langa ensuite la fabrication d’hydravions réputés.

3sur les exploits de Mermoz dans le cadre de I’Aéropostale et de la traversée de I'Atlantique, cf. Catherine Herzberg et
Anne Proenza, Mermoz, éd. Le Cherche-Midi, Paris, 2001, p. 119 (carte des trajets de |’aérospatiale) et pour le passage
du « pot au noir » (zone nuageuse, tornade et chaleur étouffante) cf. p. 109.

16 Cet appareil était alors nouveau et fut utilisé & titre promotionnel par Maryse Bastié. La société Caudron avait été
rachetée par Louis Renault en 1933. L’avion Caudron-Simoun avait une envergure de 10,40m , sa masse a vide était de
810 Kg , sa vitesse de croisiere était de 270 km/h et son plafond de vol de 6 000m. L’avion était équipé d’un moteur
Renault Bengali 6Q-07. L’appareil comportait 4 places. Pour cette traversée on supprima 2 places afin d’emporter da-
vantage de carburant. Plusieurs raids furent tentés avec ce modele Caudron dont celui d’Antoine de Saint-Exupéry en
décembre 1935. Il eut un accident en plein désert de Libye. C’est ce qui lui inspira son ouvrage « Le Petit Prince », pu-
blié en 1943.

Cf. pour le Caudron / Musée de I’Air et de I'Espace (https://www.museeairespace.fr (prototype dessiné par I'ingénieur
Riffard).

7 Quelques images de son départ de Dakar ont été filmées en décembre 1936 par un voyageur, cinéaste amateur, Paul
Dumanois. Ces images ont été retrouvées et identifiées en 2020 dans le Fonds Dumanois de I'Institut Jean Vigo a Perpi-
gnan. Cf. Informations relayées dans le journal « Le Populaire du Centre » et visibles sur France 3 Nouvelle-Aquitaine
(You Tube).

®Bernard Marck, Elles ont conquis le ciel, 2009, p. 110 sq.

¥ 1n Ma ryse Bastié, Ailes ouvertes, Fasquelle, 1937, chap. VII.

% | e texte du Livre d’or est cité in Marcel Migeo, La vie de Maryse Bastié, p. 153.

1 Ce quotidien national avait été créé a Paris par le journaliste basque Fernand Xau en 1894. Cf. N° du 5 mai 1939, page
2 « Confidence d’aviatrice ».

2 Face 3 cet esprit misogyne, Maryse répond dans le quotidien « Le Journal », Paris, le 15 mai 1939 dans un article « Les
femmes et la guerre » (BNF/Gallica).

2 sur la décision du président Albert Lebrun et le statut des femmes servant comme auxiliaires dans I’armée. Le décret
autorisa le recrutement de cent pilotes féminines chargées de convoyer les avions de faible puissance en service dans
les écoles de pilotage et centres d’instruction. Les candidates devaient répondre a des critéres précis, age (entre 21 et
40 ans), entrainement (brevet de pilotage avec au minimum plus de 100 heures de vol comme seule pilote a bord).
Aprés un stage probatoire, ces pilotes pouvaient étre engagées. Le décret précise qu’elles sont assimilées a des sous-
lieutenants en matiere de remboursement ou d’acces au Mess, mais qu’elles n’ont « ni grade, ni rang dans la hiérarchie
militaire »! Cf. Sébastien Albertelli, Elles ont suivi de Gaulle, Perrin éd. 2020, p. 46-48.
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Notes
suite

2 sur I'organisation de la Croix Rouge en France en 1939, il existait trois associations qui se réunirent : L’'UFF (Union
des femmes de France), I’ADF (Association des Dames de France) et la SSBM Société des secours aux blessés mili-
taires). A la suite de I'application de la Loi Paul-Boncour de 1938, la Croix Rouge proposa d’intégrer a I’larmée fran-
gaise a la fois les ambulances qu’elle finangait et les conductrices qu’elle recrutait. Pour réglementer ces aides
I’Etat francais créa par décret, le 31 janvier 1940, un statut de « volontaire civil travaillant pour I’'armée ». cf. Sébas-
tien Albertelli, Elles ont suivi de Gaulle, 2020, p. 43 sq. Et sur le fonctionnement et les recrutements des sections
sanitaires automobiles féminines (SSA) voir Jean-Jacques Monsuez, in Revue Historique des Armées, n° 247, 2007,
p. 98-113.

% sur la situation controversée de la Croix Rouge en zone occupée et sur ses relations avec le gouvernement de

Vichy cf. Jean-Pierre Le Crom, « La Croix Rouge frangaise pendant la Seconde Guerre Mondiale. La neutralité en
question » in Revue Vingtiéme Siécle, 2009/1/n° 101, p. 149 a 162.

% Elle aurait participé a des actions pour le Réseau du musée de I’Homme dirigé par Boris Vildé, pour des missions
en région parisienne et en Normandie cf. Bernard Marck, Elles ont conquis le ciel, 2009, p. 121.

% Henry Gorce (alias Franklin) avait rempli une mission 2 Londres auprés de la France Libre et du BCRA et a son
retour en France, il créa le réseau Darius-Nord, centre de liaison installé a Paris sous les ordres du Colonel Louis
Gentil (alias Desca). Aimée Battier, adjointe de ce réseau, fut arrétée en été 1944 ainsi que Desca. Sur le fonction-
nement du réseau Gallia cf. Jean-Philippe Meyssonnier, « Le réseau Gallia a Lyon (1943-1944) » in Bulletin de I'Ins-
titut d’Histoire du Temps Présent, année 1995, supplément 8, p. 83-100. Quant au fonctionnement du BCRA et ses
archives, ce fut Daniel Cordier qui fut chargé de les réceptionner et de les trier pour aboutir au Livre Blanc du BCRA
(Archives Nationales sous les cotes 3 AG2/1-3).

2 sur la Libération de Paris et ses étapes : cf. dossier ministére de la Défense (aoGt 2024) https://
www.defense.gouv.fr/actualites/liberation-paris-1944-france

» Tillon avait été résistant FTP. Sur son ceuvre de 1944 3 1946 comme ministre cf. Jean-Marie Rossi, Charles Tillon
et la Relance de I'industrie aéronautique (1944/1946) in Revue Historique des Armées, 1996, n° 204, p. 27-36.

30 ¢f Catherine Vialloux, Femmes et pilotes militaires de I'armée de I'Air, in Revue historique des Armées, 272/1, p.
12-23

31 Félix Gouin fut président du gouvernement provisoire de la République de janvier & juin 1946. Le ministre de I’Air
demeura Charles Tillon.

32 Divers témoignages ont été conservés a propos des conditions de cet accident : cf. Marcel Migeo, La vie de Ma-
ryse Bastié, 1952, p. 146-147. Jacques Noetinger, Histoire de I'aéronautique frangaise, I’épopée 1940-1960, Paris,
France-Empire, p. 146. Voir aussi Stéphanie Meyniel, in Air Journal, 6 juillet 2010, « Le 6 juillet 1952 dans le ciel :
Maryse Bastié se tue au meeting de Lyon».

3 Au 23 rue Froidevaux, XIVeme. Une plaque a été fixée sur la facade de cet immeuble.

ARCHIVES
Service Historique de la Défense /[CHA Vincennes

Cote Al 1 P 30054/2 Plusieurs pieces sont numérisées et accessibles ; fiche de rensei-
gnement, livret matricule, actes d’engagements

https://www.servicehistorique.sga-defense.gouv.fr/maryse-bastie

Dossier biographique DE 2017 ZL 300/723
Sources

Légion d’'Honneur- Cf. base Léonore {cote 19800035/2/134- Archives Nationales. Pierre-
fitte)
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Sitographie et vidéos
Wikipédia fiche biographique Maryse Bastié

https://www.apna-asso-com/bastie Association des personnels navigants de I'Aviation/ fiche biogra-
phique Bastié et photos

https://www.ansoraa6942.fr/Maryse Bastie-1892-1952 s.htm. L’association nationale des sous-
officiers de Réserve de I'armée de I'Air et Espace, section Ain-Rhéne-Alpes et Métropole Lyon. Un
historique illustré de photos et documents réalisé par la SLHADA (Société lyonnaise d’Histoire et de
documentation aéronautique) et I'historien Alain Fradet. La SLHADA a organisé une exposition sur
Maryse Bastié en 2002 a I'occasion du cinquantenaire de sa disparition accidentelle a Lyon-Bron.
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